Tongerseweg

Herinrichting positieve effecten en ontwerpproces



Indeling avond

A 19.00¢ 19.10uwelkom algemeen

A 19.10¢ 19.25uwelkomdoor wethouder Krabbendam

A 19.25¢ 19.50u presentatie Viviange Groot

A 19.50¢ 20.00u afronding centrale deel en overgang ngesprekstafels
A 20.00¢ 21.00u samen aan de slag in kleine groepen

A 21.00¢ 21.10u korte afsluiting



Inhoud

ADoel van deze inspiratiesessie

ADoel van de reconstructie

ATijdreis langs d&ongerseweg

Als een herinrichting effectief?

AOntwerpproces stappen en planning
AParticipatiec hoe en wanneer kunt u meewerken?



Doel inspiratiesessie

AStart van een breed ontwerpproces.

AElkaar inspireren
AWij laten u eerste ideeén zien ter inspiratie
AU vertelt ons waar u over denkt m.b.t. @dengerseweg

AMet een positief gevoel naar huis gaan



Doel van de reconstructie

ABesluit gemeenteraad 08/10/2019
ALeefkwaliteitvoor omwonenden verbeteren
AMinder hinder van trillingen en geluid
AVerbeteren kwaliteit voor fietser en voetganger

AVoorlopig geemvrachtwagenverbod, maar door aanpassen
weginrichting het gedrag van chauffeurs aanpassen.



Leldt een vrachtwagenverbod tot een andere inrichting?

A Drie type wegen binnen de bebouwde kom
A Stroomwegen (70 km/h)Voorbeeld: Noorderbrug en A2
A Gebiedontsluitingswe@0 km/h)¢ Voorbeeld:Tongerseweg
A Erftoegangsweg (30 km/lt)Voorbeeld: FeliBockenstraat

A FunctieTongersewegnet en zonder vrachtwagenverbod : Tongenes

Toegang tot de aanliggende woningen (ca. 150 woningen)
Toegang tot (delen van) de buurt&aalhof Wolder en Campagne
Verbinding tussen Riemst en Maastricht

Met een vrachtwagenverbod rijdt hier nog steeds vrachtverkeer:
bevoorradingvan winkels en horeca, verhuisdiensten, pakketdiensten,
vuilophaaldienst etc.

A Intensiteit tussen 8.000 en 9.000 motorvoertuigen per etmaal

A Tongersewegs dan ook meer dan een erftoegangsweg, namelijk een
gebiedontsluitingswe@0 km/h) waarlangs géwoonaeordt

A Erftoegangsweg betekent mengin%langzaam verkeer en snelverkeer, r
deze intensiteiten niet prettig voor het langzame verkeer
A Uitgangspuntemgebiedontsluitingsweg
A Scheiden langzaam verkeer en snel verkeer
A Maatgevend voertuig is de vrachtwagen in 2 richtingen
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A In dit proces gaat het er dus veel meer om hoe we kwaliteit aan de stra
kunnen geven, zodat de hoeveelheid verkeer meer acceptabel wordt.



Tijdreis
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Ontwikkelingflongerseweg
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Herinrichting effectief?

Verkeersgedrag

Fersoons-
kenmerken

MENS

Ritkenmerken

( politie}-controle

VOERTUIG

Voertuig-
kenmerken

Ruimtelijke
kenmerken

OMGEVING

Verkeers-
kenmerken

Weers-
kenmerken

Black box

Beleving

Snelhaid




Herinrichting effectief?

Ruimtelijke kenmerken:
lintbebouwing afgewisseld met open ruimtewoningen, parkeren, horeca, voorzieningen, oversteken, korte gevelafstardege snelheid (20 a 30 km/h)

Verkeerskenmerken:
lang uniform lint¢ een van de drie entrees aan de westzijdoorstromen- hoge snelheid (50 a 70 km/h)
-> conflict tussen verkeersgedrag en sociaal gedrag en tussen functie en gewenst gedrag, dit leidt tot (ervaren) overlast

W you planfor carsandtraffic, youget carsandtraffic. If youplanfor peopleand places youget peopleand placesx, W.H.Whyte (1980)

-> verkeersfunctie en ruimtelijke functie meer met elkaar in evenwicht brengen, weggebruiker bewust maken van situatiedeaanden rijdt-> herinrichting is effectief



Herinrichting effectief?

A Functie van de weg zal voorlopig niet veranderen

A Een van de invalswegen aan de westzijde van de stad, zowe
lokaal als regionaal

A Afnamehoeveelheid verkeer maakt het natuurlgk_makkelijker,
maar het is niet essentieel voor de oplossing. Blijft een
verkeersfunctie voor de buurten houden en daarmee bepaalc
hoeveelheidverkeer¢ de oplossing wordt niet anders gezien
hoeveelheid verkeer

A Dus via inrichting aan de weggebruiker duidelijk
maken wat het gewenste gedrag is
A Acceptatie tussen verkeer en ruimte

A Lagere snelheid afdwingen waar nodig, zodat weggebruiker
zijn/haar g{e_d_rag aanpast. Daardoor o.a. minder hinder van
geluid en trillingen en een betere oversteekbaarheid. Hoeft
niet te betekenen dat de maximum snelheid wordt aangepas

A Veiligheidsgevoel voor fietsers en voetgangers verbeteren dc
andere afscheiding tussen rijbaan en fietspad en door veel
aandacht voor oversteekvoorzieningen.

A Volledi% vervangen weg tot en met de fundering
vermindert trillingen en geluid
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Voorbeeldert Delft R. de Beerenbrouckstraat




