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Leetbaar en veilig Wyck

« Ambitie structuurvisie: verkeerslichtvrije langzaam verkeersroute in
centraal stedelijk gebied

» Langer verblijven van bezoekers
— Verbeteren verblijfskwaliteit
— Ruim baan voor voetgangers en fietsers

— Toepassen STOP-principe
* Verbeteren leefbaarheid en leefkwaliteit voor bewoners
« Verbinden centrum en oostzijde van de stad
]@[ Binnenstad laten beginnen bij het station



Huidige situatie autoverkeer

« Ca. 27% doorgaand verkeer

* Veel doorgaand verkeer op route Av.
Ceramique — Duitse Poort —
Meerssenerweg v.v.

« Er komt relatief veel bestemmingsverkeer
via Fr. Romanusweg

« Spoorweglaan wordt ook gebruikt voor
doorgaand verkeer (sluipverkeer)




Fr.Romanusweg: 12.000 auto’'s, waarvan 1/7% doorgaand
Wilhelminasingel: 10.000 auto’'s, waarvan 36% doorgaand
Av. Ceramique: 12.000 auto’s, waarvan 39% doorgaand
Meerssenerweg: 9.000 auto’'s, waarvan 22% doorgaand
Duitse Poort: 6.000 auto’'s, waarvan 45% doorgaand



Busvarianten

-
-

Scenario 1: huidige situatie: busroutes huidige situatie handhaven Scenario 2: busroutes via Sint Maartenslaan en Sphinxlunet

Scenario 3: busroutes 1-richting Stationsstraat



» Nabijheid station, treinen op lage snelheid

« Gemiddeld 14 sluitingen per uur (17:03
minuten per uur)

» \Wachtrijen en geblokkeerde kruispunten
» Roodlichtnhegatie

» Door ProRail aangemeld voor Landelijke
Verbeterprogramma Overwegen
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Mogelijke maatregel: Duitse Poort sluiten??

Verbeteren
verkeersveiligheid

Ruimte voor fiets

Verbeteren
spoorveiligheid

Verplaatsing
verkeer naar A2
tunnel en ook
Scharnertunnel,
Groene Loper,
Heugemerveld



Knippen Meerssenerweg??

Ontwikkeling Stad & Spoor

Ruimte voor ‘2¢ voorkant’
station

Verbeteren oost-west voor
langzaam verkeer

Weren gedeelte doorgaand
verkeer noord-zuid

Leefbaarheid en ruimtelijke
kwaliteit verhogen

Verplaatsing verkeer naar
Groene Loper en
Scharnertunnel



Wilhelminasingel /Stationsstraat

Variant 1

« Auto’s kunnen alleen nog rechtdoor of
rechtsaf, linksaf is niet meer mogelijk. Bus
blijft in €én richting in de Stationsstraat

+ Meer ruimte voor fiets en voetganger

+ Verkeerslichten weg

- Doorgaand verkeer wordt slechts beperkt
geweerd

- Omrijden om bestemming te bereiken
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Wilhelminasingel /Stationsstraat
Variant 2

« Auto’s kunnen alleen nog rechtdoor over
de Wilhelminasingel: Stationsstraat en W\ U
Wycker Brugstraat autovrij (alleen de as L0\ ‘B SARL \\U
oversteken). Bus gaat uit de Stationsstraat! )\ § ‘ R R N L=

+ Looproute tussen station en centrum
wordt aanzienlijk prettiger

+ Verkeerslichten weg, éen rijstrook per
richting

- Doorgaand verkeer wordt niet geweerd

- Niet parkeren op Stationsstraat en
Wycker Brugstraat



Wilhelminasingel /Stationsstraat

Variant 3

« Auto’s kunnen alleen nog rechtsaf, linksafen |
rechtdoor is niet meer mogelijk. Bus gaat uit de
Stationsstraat

+ Looproute tussen station en centrum
wordt aanzienlijk prettiger

+ Verkeerslichten weg

+ Doorgaand verkeer wordt geweerd

- Risico op sluipverkeer door kleine

]glstraatjes




Parallelweg/Spoorweglaan/Stationsstraat

« Knip autoverkeer: rechtsaf Stationsstraat in,
rechtsaf Stationsstraat uit. Alle busvarianten
blijven mogelijk

+ Sluipverkeer Spoorweglaan wordt geweerd
+ Oversteekbaarheid voetgangers vergroten

- Beperkte winst op verbeteren verblijfsklimaat




Wilhelminasingel /Akerstraat

» Autoverkeer kan alleen nog noord-west v.v. en
zuid-oost v.v.

« Bussen alleen nog noord-oost v.v.

+ Geen doorgaand verkeer meer door Wyck

+ Minder autoverkeer t.h.v. Stationsstraat:
oversteekbaarheid verbetert

+ Doorgaand verkeer wordt geweerd

- Kruispunt t.h.v. Stationsstraat wordt niet
compacter

- Al het autoverkeer voor Wyck rijdt af en aan
via Fr. Romanusweg

- Kruispunt t.h.v. Akerstraat wordt complex
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Wilhelminasingel /noordzijde

« Extra uit te werken variant n.a.v. input informatiebijeenkomst:
— Knip t.h.v. Wilhelminabrug/Fr.Romanusweg
of
— Knip t.h.v. Wilhelminasingel/St. Maartenslaan



Beantwoorden varianten aan doelstelling?

Zijn ze logisch in de structuur?

Wordt doorstroming op het hoofdnetwerk geborgd?
Wat is de OV kwaliteit?

Z1jn er geen knelpunten met geluid, luchtkwaliteit en
trillingen”?

>
ls de bereikbaarheid van Wyck gegarandeerd?

jn maatregelen toekomstvast?

s de veiligheid op weg en spoor geborgd?



Movares is aan de slag met de input van de
iInformatiebijeenkomst

Varianten worden verder uitgewerkt en beoordeeld

a.d.h.v. beoordelings
Detailuitwerking knel

kader

ounten op kruispuntniveau

Omstreeks maart/april tweede infoavond

Besluitvorming medio/eind 2020 (inspraak tijdens
besluitvorming mogelijk middels Stadsronde)



Bedankt voor

uw aandacht

Zijn wij nog een variant vergeten te onderzoeken?

Wilt u ons nog iets meegeven voor het verdere onderzoek?




